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Sdmensen Hydraulik, Zweigniederl assung, Ulfborg, Filial 
af S5rensen Hydraullk GmbH, Tyskland 



Ladabordwandsystetn oilt SchUbeel nhel t 
Bfeschreibuno 

Die Erfindung betrlfft ein Ladebordwandsystem zur 
Befestlgung an Fahirzeugen, Insbesondere Lastkraftf ahr- 
zeugen, umfassend wenigstens ein aus zwef 1m wesent- 
lichen parallel vonelnander beabstandeten Tragwerken 
bestahendes Hubtragwerk, eine im wesentl ichen platten- 
fOrmlge Ladebordwand zum Heben und Absenken e1ner Last, 
wenigstens eine Hubaktuatorainrichtung zum Keben und 
Senken der Ladebordwand sowie eine im wesentllchen in 
Fahrzeugl Sngsrichtung bin und her bewegbare, am Fahrzeug 
befestigbare Schiebeeinheit, an der wenigstens das 
Hubtragwerk, die Ladebordwand sowie wenigstens die 
Hubaktuatoreinrichtung befestigt sind. 

Ladebordwandsysteme dieser Art sind in den verschle- 
densten Ausf Qhrungsformen bekannt und finden insbeson- 
dere Anwendung bei Lastkraftf ahrzeugen, m mit den 
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Lastkraf tf ahrzeugen zu transportieironde Lasten am 
Einsatzort von der Ladepl attform des Lastkraft f ahrzeuges 
auf die Fahrbahn, auf der das Lastkraftf ahrzeug steht, 
absenken zu kfinneH) so daB die Last dann anderweltig zum 
Bestiinmungsort verbracht werden kann. Das glelche gilt 
fOr den Bel adungsvorgang eines Kraftf ahrzeuges , d.h» die 
Last wird auf die sich auf der Fahrbahnebene befindende 
Ladebordwand aufgebracht, die Ladebordwand wird auf die 
H6he der Ladepl attform des Lastkraft fahrzeuges angehoben 
und nachfolgend auf die ladepl attform verbracht* 

Bel einigen Ladebordwandsy stemen , die neben der Hubak- 
tuatorelnrichtung auch ei ne Kl appaktuatoreinri chtung 
aufwe1sen> d.h. auch ein entsprechendes fCl apptragwerk, 
wird dann, wenn der Entlade- bzw. Bel adevorgang beendet 
ist, die Ladebordwand aus der Hori zont al en , in der sie 
sich zum Be- und Entladen bef1ndet» in die Vertikale 
verschwenkt, so daS die Ladebordwand auch als rQckw&rtl- 
ger AbschluB der Ladeflache bzw. eines kofferartig 
ausgebi 1 deten Laderaums dienen kann, 

Bel einer anderen Art eines Ladebordwandsys tems Ist, wie 
gesagt, ledigllch eine Hubaktuatorelnrlchtung und somit 
auch nur ein Hubtragwerk vorgesehen, oder e$ 1st eben- 
falls neben dem Hubtragwerk und der Hubaktuatorelnrlch- 
tung auch eine Kl appaktuatorei nrl chtung und ein Klapp- 
tragwerk vorgesehen* wobei aber das Kl apptragwerk in 
Verbindung mit der Kl appaktuatorelnrtchtung ledigllch 
eine elnige Grad groBe Schwenkbewegung (Kl appbewegung) 
der Ladebordwand ausfUhren muB. urn bel auf der Fahrbahn- 
ebene abgesenkter Ladebordwand deren freles Ende zur 
Anlage auf die Fahrbahn abkippen zu k^nnen, um die auf 
die Ladebordwand zu verbringende bzw. von dieser abzula- 
denden Last storende ohne Stufe handhaben zu kdnnen. 
RegelmSBIg ist die 1 etztgenannte Ausgestal tung des 
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Ladebordwandsystems, ob nun ganzllch ohne K1 appaktuator- 
einrlchtung und K1 apptragwerk oder mU Kl appaktuatorein- 
richtung und K1 apptragwerk derart ausgestal tet , da6 die 
Ladebordwand, anders a1s bel den oben zuerst genannten 
Ladebordwandsystemen I be1 der die Ladebordwand als im 
wesentlichen durchgehendes pi attenfdrralges Element 
ausgeblldet 1st» In etwa mittig ISngs einer Achse quer 
2ur Fahrzeugiangsrichtung faltbar. urn ihre Ausdehnung In 
Fahrzeugl 8ngsr1chtung auf ca. die Haifte zu vermlndern. 
So kann die Ladebordwand, die an der gattungsgemaS 
genannten Schlebeelnhel t befestigt ist, unter das 
Fahrzeug geschoben werden, so daR das Ladebordwandsystam 
wahrend de$ Fahrens des Fahrzeuges nicht Qber die das 
Fahrzeug begrenzenden Konturen nach hinten heraussteht. 
Derartlge Systeme, die auch Faltl adebordwandsy steme 
genannt warden, befinden sich> wie eingangs schon 
angedeutet> 1n den verschi edensten Ausgestal tungen im 
Einsatz* 

In nahezu alien denkbaren Fallen werden diese Ladebord- 
wandsystetne zusammen roil der Herstellung der Karosserie 
etnes karosser i el os gelleferten Fahrzeuges nachtragllch 
an das Fahrzeug angebaut* Die Hersteller von Ladebord- 
wandsystemen elnerselts sind regelmaBig nicht die 
Hersteller von Karosserlen fQr Fahrzeuge und, insbeson- 
dere bel Lastkraf tf ahrzeugen » auch nicht die Hersteller 
der Lastkraftf ahrzeuge selbst. Zudem 1st es bekannt, daB 
das Chassis untersbhl edl i cher Kraftf ahrzeuge unter-- 
schlodllcher Hersteller gewohnllch sehr unterschledl Ich 
1st, so daS aufwendige Adapt i onsvorri chtungen vorgesehen 
werden m(|ssen» urn f ahrzeugtypisch spezi al i si ert das 
Ladebordwandsystem mit dem Fahrzeug verblnden zu kfinnen. 
Je nach Fahrzeugtyp werden derartlge Ladebordwandsysteme 
unmlttelbar unter die die Ladepl attform bildende Kon- 
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$truktion montiert, bisweilen auch an den Achsen oder 
sonstigen Safest i gungsorten * 

Die bekannten Bef estlgungsorte fur das gattungsgemSBe 
Ladebordwandsystem erfordern gesonderte» aufwendig 
auszubl 1 dendd Anpas$ungse1 nrl chtungen, i nsbesondere 
dann> wenn derartlge Ladebordv/andsy steme unmlttelbar 
unter die Ladepi attform des Fahrzeuges montlert werden. 
Zudem bleten die bisherlgen Ladebordwandsysteme e1nen 
gerlngen Schutz gegen magl1che» auf das mit dem gat- 
tungsgemSSen Ladebordwandsystem ausgeriistete Fahrzeuge 
elnwlrkende Kr&fte, wie sl6 bei sp1 el swel se durch ein 
auffahrendes Fahrzeug hervorgerufen werden> d.h. ein 
Auf f ahrunf al 1 fUhrt blsher regelm^Big zur vol 1 stSndlgen 
Zerstorung des Ladebordwandsystems und vielfach auch zn 
sehr umf angrelchen SchSden des Fahrzeuges selbst, an dem 
das Ladebordwandsystem angebracht 1st. 

Es ist somit Aufgabe der vorllegenden Erflndung, ein 
Ladebordwandsystem der eingangs genannten Art zu schaf- 
fen» das auf einfache Welse an ein Kraf tf ahrzeug mon- 
tiert werden kann, ohne daB dazu aufwendige Montagekon- 
struktlonen, angepaSt an die unterschied! ichen Fahr- 
zeugtypen und die unterschiedl ichen bisherlgen Orte der 
Montage^ n6t1g sind> und das nachtragllch an im Einsatz 
beflndllche Fahrzeuge montlert werden kann, ohne daB 
grundsatzl iche Umbau- und AnpassungsmaBnahmen vorgesehen 
werden mllssen, das einfach und kostengUnstIg herstellbar 
1st uhd schnell und einfach montierbar 1st. 

Gelost wird die Aufgabe gemliR der Erflndung dadurch, daB 
die Schiebeeinheit am Tragrahtnen des Fahrzeuges befe- 
stlgbar ist. 



Der Vorten der erf IndungsgemSflen Ldsung besteht im 
wesentllchen dar1n, daB der Tragrahmen eine weitgehend 
kraftschlUssige Montage des Ladebordwandsystems ermag- 
11cht. Zudein besteht das Chassis bel Fahrzeugdn regel- 
mSBig aus Tragrahmen, bel denen die gattungsgemaBen 
Ladebordwandsysteme verwendet werden, d.h, aus Trfiger- 
eleinenten, die das gesamte Fahrzeug In langsrichtung 
Qberspannen, wobel an diesen Tragerel ementen regelmSBIg 
auch die Achsen des Fahrzeuges sowie das Antrl ebsaggre- 
gat des Fahrzeuges befestigt sind. Insofern ist der 
Tragrahmen ein auBerordentl i ch geeigneter Anbri ngungsort 
far die Schi ebeelnhei t . Zudem kdnnen alle auf das 
Ladebordwandsystem einwirkenden Krifte aufgrund der 
erf indungsgemaB vorgeschl agenen Lflsung ohne Umweg direkt 
In den Tragrahmen des Fahrzeuges eingeleitet werden. 
Dadurch erglbt sich eine sehr sichere Verbindung zwi- 
schen der Schiebeeinheit bzv. des Ladebordwandsystems in 
seiner Gesamthelt und dem Tragrahmen des Fahrzeuges. 
Obwohl der Tragrahmen derartlger Fahrzeuge unterschied- 
licher Hersteller nicht genormt ist, ist eine Anpassung 
bzw. Verbindung der Schiebeeinheit mlt dem Tragrahmen 
von Fahrzeugen auch unterschiedl icher Hersteller doch 
insoweit ohne grundlegende KonstruktionsSnderungen bzw. 
Anpassung m6glich, da das konstruktlve Prinzip der 
Tragrahmen bei derartlgen Fahrzeugen, wie schon eingangs 
erwKhnt, gleich ist, so daB eine problemlose Montage 
bzw. Anpassung der Schiebeeinheit an das Fahrzeug, wie 
angestrebt, schnell moglich ist. 

Bei einer vortei 1 haf ten AusgestaUung der Erfindung ist 
die Schiebeeinheit Ober wenigstens eine Traverse, die 
den Abstand zwischen zwei den Tragrahmen ira wesentllchen 
blldenden Trilgern uberspannt, an dem Tragrahmen befe- 
stigt. Diese auBerordentl i ch einfache aber sehr effek- 
tlve Befestigung der Schiebeeinheit erlaubt die jewel- 






J^...J?.-.C^■J^r■..^.x:■^.•r^:.:^^:.^:-:■:■:■:■:.:■^. 



llge Anpassung an die den Tragrahm&n des Fahrzeuges In 
diesem Fa11e b11denden« vonelnander beabstandeten beiden 
TrSgern derart, daB die Traverse lediglich auf die 
geelgnete Unge entsprechend dem Hchten Abstand der 
beiden Trfiger angepaBt zu werden braucht, ohne daft 
weitere MaBnahmen der Anpassung erforderlich sind. 

GamaB einer welteren vortei 1 haf ten Ausgestal tung der 
Erfindung weist die Traverse an Ihren beiden Enden mit 
der Traverse verbundene St Irnel emente auf, Uber die die 
Traverse an den den Tragrahmen blldenden Tragern befe- 
stigt ist. Urn dabel an dem Tragrahmen des Fahrzeuges 
ke1ne die Festigkeit des Tragrahmens beei ntrachtigende 
Schwel Sverbindungen vornehmen z^ mQssen^ welsen die 
Stirneletnente eine Mehrzahl von Lochern auf^ die zur 
Aufnahme von Bolzen dienenf (iber die die Schi ebeeinhei t 
bzw. die Traverse der Schlebeeinhei t an den Tragrahmen 
Idsbar befestlgbar 1st, 

Bel einer anderen vorteilhaften Ausgestal tung des 
Ladebordv^andsystems kann die Schiebeelnheit Qber klauen- 
artig ausgebildete Kl emmel emente i die Qber horlzontale 
Stege der den Tragrahmen blldenden TrSgern greifen, 
lOsbar befestlgbar sein, E1ne derartige vorteilhafte 
Befestlgungsmdgl Ichkeit kann immer dann sinnvoll sein> 
wenn die den Tragrahmen blldenden vonelnander beabstan- 
deten Tr^ger be1 spiel swel se im Querschnitt als U-profll- 
fttrmige oder als doppel t-T-prof 11 f ormige TrSger ausge- 
blldet sind. Die klauenartige ausgebildeten Klemmelemen- 
te greifen dann Qber die zur Fahrbahnebene 1m wesent- 
lichen parallel ausgebildeten Stege derart 1m Quer- 
schnitt geformter TrSger- 

Besonders vorteilhaft ist es, die Traverse ISngenver- 
schlebbar auszubllden, bei spiel swei se derart» daB diese 
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teleskopartig ausgebildet ist, so daB ohne zusStzliche 
fertigungstechni schd MaBnahmen sine Anpassung an unter- 
schledlich vonelnander beabstandete Trftger des Tragrah- 
mens mttgl ich 1st. 

Vorteilhaft ist es^ die Traverse an der Schlebeeinheit 
derart zu befestlgen, dafi diase sich bei Kraftel nwlrkung 
ira WBsentHchen In Fahrzeugl Sngsrichtung bel Ober- 
schrelten eines vorbestlmmten Kraftbetrages gegenQber 
dem Tragrahman Im wesentlichen in Fahrzeugl angsrichtung 
bewegen kann. Auf diese Weise kann innerhalb eines 
bestlninten Betrages die Energie eines auf das am Kraft- 
fahrzeug befestlgte Ladebordwand auffahrenden anderen 
Fahrzeuges wenigstens teilweise absorblert werden und 
der nicht absorbierte Betrag in den Tragrahmen des 
Fahrzeuges eingeleitet werden. Eine derartiga Energie- 
absorption kann vortel 1 haf terwei se dadurch erreicht 
warden, daf] die Schlebeeinheit an ihrer zur Traverse 
gerichteten Selte wenigstens zwei gegenttber! 1 egend 
voneinander beabstandete Schenkel aufweist, in der 
Langiacher zur Befestigung der Traverse ausgebildet 
sind. Diese Langldcher haben dabei eine doppelte Funk- 
tl0R» d.h. sie gestatten eininal die Verschiebung der 
Schiebeinhei t relativ zur Traverse bel Oberschrei ten 
ainer vorbestimraten Kraft, die durch antsprechende 
Einstellung des Sitzes einer Befestlgungsinutter auf 
eineiD Bolzen eingestellt wird, der durch die Traverse 
und durch die Langlftcher hi ndurchgrei f t, und sie ge- 
statten auch einen Ausgleich der MaBtol eranzen zwischen 
den den Tragrahmen bildenden TrSgern. 

Die Schlebeeinheit selbst ist vorteilhafterweise derart 
gestaltet, daB sie wenigstens zwei im wesentlichen 
parallel voneinander beabstandete, als TrSger ausgebll- 
dete, relativ zum Fahrzeug feststehende FQhrungsel emente 
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aufweist. sowU wenigstens zwei iro wesentlichen parallel 
vonelnander beabstandete, als Trager ausgebi 1 dete, 
relativ zum Fahrzeug 1 Sngsverschtebbare Schlebeel emente, 
die 1n den Fuhrungsel ementen gefuhrt hin und her beweg- 
bar sind. Oabei bllden vorzugswelse die Fflhrungsel eroente 
glelchzeltig e1nen wesentlichen Tell der Tragkonstruk- 
tlon der Schlebeelnheit, d.h. die FUhrungselemente sind 
gleichzeltig TrSgerel emente der Schlebeelnhelt . 

GrundsStzl tch ktinnen die FQhrungsel emente in belieblg 
geelgneter Form ausgebUdet sein, um darin die Schlebe- 
elentente geeignet zu fQhren und auf die Schi ebeel emente 
einwirkende vertlkale Krafte bzw. Kraftkomponenten 
aufzunehmen, wenn die ladebordwand aktiv 1st, bel- 
$p1e1swe1s8 beim Heben und Senken der Ladepl attf orm. 
Vortetl hafterweise ist das FQhrungsel enent dazu derart 
gestaltet, daB es einen 1m wesentlichen C-f5rm1gen 
Querschnitt aufweist, so da6 ein entsprechend ausgebll- 
detes Schi ebeel eraent 1m FQhrungsel ement vorzugswelse 
gleltend 1m so geb11deten> tellwelse seltlich offenen 
FQhrungskanal im Fuhrungsel ement gefOhrt werden kann. 

Um das Hin- und Herschieben der Schlebeelnhelt bzw. der 
Schlebeelemente In den FQhrungsel ementen J^doch noch zu 
erTe1chtern» d.h. eine ntfigllchst groBe Reduzierung der 
Relbung zu erreichen. werden vorzugswelse die Schlebe- 
elemente In den Fuhrungsel ementen (Iber an den Schlebe- 
elementen befestlgte Radelemente gefdhrt, d.h. die 
Radelemente rollen 1m in vertikaler Richtung beldseltig 
durch die C-f6rm1g im Querschnitt ausgebl Ideten FQh- 
rungseleraente gebildeten seltlich offenen FUhrungsraura. 



Bel einer noch anderen vortei 1 haf ten Ausgestal tung der 
Ladebordwand welst die Schlebeelnhelt in Fahrzeugl &ngs- 
richtung wenigstens In Auszlehrl chtung der Schiebeele- 



9 

mente wirkende, deron Auszlehhub \n Fahrzeuglangsrlch- 
tung begrenzende Anschllge auf. Dadurch wird slcherge- 
stellt, da& die Schi ebeelnhel t nicht Qber den Ort der 
Anschlage hinaus vom Fahv-zeug weg bzw, aus Ihm hervor 
herausgezogen werden kann. 

Die AnschUge haben aber vortei 1 hafterwei se auch noch 
eine weitere Funktion, nMrnlich der Aufnahma und Ober- 
leitung der Kraft, die 1m herausgezogenen Zustand der 
Schlebeeinheit insbesondere bei dem bestimmungsgemaSen 
Gebrauch der Ladebordwand auf die Ladepl attform beim Be- 
und Entladen auf diese einwlrkt, d.b. die von der Lade- 
plattform Qber die Tragwerke in die Schiebeel emente 
eingeleiteten KrSfte zusStzlich Qber die Anschlage in 
den faststehenden Teil der Schiebeei nhei t einzuleiten 
und von dort in das Chassis des Fahrzeugs, an dem das 
gesamte ladebordwandsystem befestigt ist, Dazu weisen 
vorzugsweise die AnschlSge ein 1n FahrzeugUngsri chtung 
ausgerichtetes Loch auf, in das bei maxiroalem Ausziehhub 
an den Schiebeel ementen ausgebildete Tragstifte ein- 
greifen. 

Um den Sitz der Tragstifte in den Lfichern beim maximalera 
Auszlehhub der Schi ebeel emente zu verbessern bzw. 
optimal zu gestalten, sind die LScher und die Tragstifte 
In Langsrichtung konisch ausgebildet, was gUichzeltig 
auch zum Ausgleich von Toleranzen sowohl in den FQh- 
rungsBl ementen als auch in den darin gleitenden oder 
rollenden Schi ebeel ementen beitrSgt, d.h. die konisch 
ausgebildeten Tragstifte werden auch beim Eintritt in 
die LScher gefQhrt, bis sie ihren endgOltigen Sitz in 
den L<)chern errefcht haben. 

Um auch in FahrzeuglSngsrichtung auftretende Toleranzen 
der Schlebeeinheit bzw. der FQhrungsel emente und der 
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darin htn- und herbewegbar auf genotnmenen Schi ebeelemente 
au$2ug1e1chent was siudem auch baulichen Gegebenhelten 
Rechnung trJkgt, die bei dent Chassis des Fahrzeugs zu 
beachtan sindf an dem das Ladebordwandsystem zu befe- 
stigen ist> sind die AnschUge in Fahrzeugl angsrichtung 
verstellbar angeordnet, wobei dafur in den f Ohrungsele- 
menten bal spiel swei se Langlficher vorgesehen sind» durch 
die bei spiel swei se Solzen greifen kOnnen, die in ent- 
sprechende 6ewi ndel ocher der AnschHge greifen* 

Es 1st ebenfalls vortellhaft, daB die Schlebeei nhel t in 
Fahrzeugl angsrichtung wenigstens In Kinel nschubrlchtung 
der Schi ebeelemente w1rkende> deren Hinelnschiebhub 
begrenzende Hi nteranschi age aufwei st . Grundsatzl Ich 
k6nnen auch die Hinteranschi age relativ zur Schlebeeln- 
helt bzw. relativ zu den Fuhrungsel etnenten verstellbar 
angeordnet sein> urn aus glelchem Grunde wie vorangehend 
dargelegt zu den vorderen AnschlSgen eine Elnstellnidg- 
llchkelt haben. 

In bestlmmten Staaten ist es aufgrund gesetzllcher 
Vorschrlften zwingend erf order! ich , daB das Kraftfahr- 
zeug konstruktiv so ausgestaltet ist, daB es energieab- 
sorblerende Zonen aufwelst. Man sprlcht In diesem 
Zusatnmenhang von sogenannten Knauschzonen, urn kinetische 
Energie, bedingt durch ein auf das Fahrzeug auffahrendes 
Fahrzeug, zu absorbleren. Diese Vorschrlft gilt auch fOr 
Teile und ZusatzausrUstungen , wie das erf indungsgemaSe 
Ladebordwandsystem, das mit dem Fahrzeug auf erflndungs- 
gemaBe Welse befestlgt wird. Um diese slcherheltstech- 
nlsche und vielfach gesetzllch vorgeschrl ebene Vorgabe 
zu erfQllen, 1st das Ladebordwandsystem vortellhaf- 
terwdlse derart ausgestaltet, daB die HI nteranschi age 
bei Krafteinwirkung durch die Schlebeelemente oberhalb 
eines vorbestimmten Energiebetrages In Fahrzeugl &ngs- 
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richtung Inelastisch verfortnbar ausgebildet sind. Ob»r 
diese verbal tnl smi51g einfache MaSnahme 1st, wie Versu- 
cha ergeben haben, eine den gesetzllchen Bestimmungen 
genQgende und sogar darQber hinausgehende Energleabsorp- 
tion errelchbar. 

Es gibt gattungsgemfiQe Ladebordwandsysteme , bel denen 
manuell die Schi ebeelnbelt unter das Fahrzeug geschoben 
werden kann bzw. aus seiner Ruheposltlon unterhalb des 
Fahrzeuges herausgezogen werden kann. Obwohl das Be- 
streben bel derartigen Ladebordwandsystemen fortwShrend 
1st, diese bel unelngeschrSnkter Stablllt&t 1m 6ev/1cht 
Immer leichter auszubllden, urn das Leergewlcht des 
derart ausgerOsteten Fahrzeuges noch welter zu v«rra1n- 
dern, 1st konstrukti onsbedl ngt immer noch ein solches 
Mindestgewlcht auch gewlchtsreduzierter Ladebordwandsy- 
steme der gattungsgemSBen Art zu verzelchnen, die ein 
manuelles Hin- und Herschleben der Schlabeeinhelt 
dennoch nur nit betrSchtl Ichero nanuellen. Kraftaufwand 
ermoglicht. Vorteilhaft 1st es deshalb, die Schlebeein- 
heit mlttels eines Schlebeaktuators hin und her bewegbar 
auszub11deii> wobel der Schi ebeaktuator vorzugsweise 
durch wenigstens ein pneumatisch und/oder hydrauHsch 
betrtebenes Kol ben-Zyl inder-System gebildet wird. 
Grunds£tz1 Ich ist es aber auch rodgllch, einen elektrlsch 
betriebenen Schlebeaktuator vorzusehen. Zu dessen 
Betrleb kann belspielsweise das immer vorhandene elek- 
trische Ortnetz des Fahrzeuges herangezogen werden. Bel 
dafUr vorgesehenen pneumatisch und/oder hydraullsch 
betriebenen Kol ben-Zyl i nder-Systemen kann das bei 
Fahrzeugen, Insbesondere bei Lastkraftf ahrzeugen, 
regelmSBIg vorhandene pneumatische und/oder auch hy- 
draullsche System des Fahrzeuges herangezogen werden, 
Oder aber ein pneumatisches und/oder hydraul 1 sches 
System kann Verwendung finden, das regelm&Slg fQr die 
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Hub- und Senkbewegung der Ladebordwand und ggf, auch der 
Klappbewegung der Ladebordwand gesondert vom entspre^ 
chenden pneumati schen und/oder hydraul i schen System des 
Fahrzeuges erzeugt wird. 

Urn ein inSglichst paralleles Anheben der Tragwerke bel 
der Hubbewegung und ggf. auch bei der Klappbewegung der 
Ladebordwand zu erreicherit was insbesondere dann von 
Wichtlgkelt ist, wenn ledlglich ein Hubaktuator> der 
lediglich auf ein Tragwerk aktiv wirkt, vorhanden ist, 
1st vortei 1 hafterwei SB e1n die Tragwerke mitelnander 
kraf tschl Qss 1g verbindender Quertr&ger vorgesehen, wobei 
der Quertrager im Bereich der der Schiebeeinheit abge- 
wandten Enden der Tragwerke angeordnet ist. 

Der Quertrager 1st dabel als Auf f ahrschutzelement 
ausgebildet, kann also neben der Erhdhung der Parallel- 
fuhrung der belden Tragwerke ebenfalls als Element 
Verwendung findeni um Innerhalb vorbestimmter Betrlge 
die Energle eines auf das Ladebordwandsystem auffahren- 
den Fahrzeuges aufzunehmen und Qber die Tragwerke in die 
Schlebeeinhelt und von dort Qber die Traverse In den 
Tragrahtnen des Fahrzeuges einzuleiten. 

Der Quertrager kann im Prinzip eine bellebige geeignete 
Querschni ttsform aufwelsen. Urn aber auch eine Torsion 
des Quertr&gers so welt wie mdgllch zu vermeiden, d.h. 
insbesondere fUr die Parallel fuhrung der belden Trag- 
werke beim Anheben und Absenken der Ladebordwand zu 
sorgen^ welst der Quertrager einen Im wesentHchen 
rechtecklgen Querschnitt auf, wobel vorzugsweise der 
QuertrSger an seinen belden Enden mit Jewells elnem 
Flanschsteg versehen 1st» uber die er Jewells an einero 
Tragwerk befestigt ist. Die Tragwerke lassen sich bei 
dieser Ausgestal tung somit, da sle gesonderte Telle 
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slnd, bdl BeschSdlgung Oder Zerstorung lelcht austau- 
schen» was gleichermaBen auch fiir den so ausgebi Ideten 
Quertrager tn«glich ist. 



Die Erfindung wird nun unter Bezugnahme auf die beige- 
fQgten Zeichnungen anhand eines AusfUhrungsbelspleles tm 
einzelnen beschrieben. Darin zeigen: 



Fig* I tn perspektl vischer Darstellung das Ladebord- 
wandsystem In kompletter Form unter Weglassung 
des Tragrahmens des Fahrzeuges, an dem das 
Ladebordwandsystem befestlgt wird, 

F1g* 2 in perspekt i v1 scher Darstellung die Schlebe-- 
einhelt des Ladebordwandsy stems unter Weglas- 
sung von Einzelhel ten. 

Fig. 3 1n perspekti vi scher Darstellung ein Schlebe- 
element* das in FQhrungsel etuenten der Schiebe- 
einheit hin und her bewegbar ist, wobei aw 
Schlebeel ement ein Tragwerk und ein Hubaktuator 
Oder ein Klappaktuator angrelft (nicht darge- 
stallt), 

Ftg, 4 in perspekt i v1 scher Darstellung die Schiebe- 
einhelt des Ladebordwandsystems unter Weglas- 
sung von Einzelhel ten, jedoch vordere und 
hintere Anschl agelemente fUr die Schiebeele- 
mente zefgend, 

Fig- Sa In perspekt i vi scher Darstellung ein Schiebe- 
element, das in FQhrungsel ementen der Schiebe- 
elnhelt hin- und herbewegbar ist, jedoch mit 
Rol 1 enelementen versehen, die in den FUhrungs- 
elementen rollbar aufgenoramen sind. 
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Fig. 5l> ein zweites, spiegelbildl Ich zutn In 5a ausge- 
bilddten Schlebeel eoient , 

F1g. 6 in perspektl v1 scher Darstellung das Ladebord- 
wandystem iinter Waglassung der Ladebordwand « 
wobei sich die Schiebeel emente in einer mittle- 
ren Stellung zwischen vorderem und hinterem 
Anschlag bafinden» 

Fig. 7 in perspakt 1 vi scher Darstellung die beiden 
Tragwerke des Ladebordwandsystems > die das 
Hubtragwerk, ggf. auch das K1 apptragwer k, 
bildan und ein beide Tragwerke verbindender 
QuertrSger in auselnandergezogener Darstellung, 

Fig. 8 das Ladebordwandsystem gemiR Fig. 1 In per- 
spfikti vischer Darstellung^ jedoch unter Weglas- 
sung der Ladebordwand und des Schi ebeaktuators , 
jedoch mlt sichtbar an den Enden der Tragwerke 
ausgebl 1 detem Quertrager> 

Fig, 9 das Ladebordwandsystem gemSB den Fig. 1 und 9 
in perspekti vi scher Darstellung, wobei die 
Befestigung an zwei vonelnander im wesentlichen 
parallel beabstandeten , das Chassis eines 
fahrzeugbildenden doppel t-T-TrSgern erfolgt, 

Fig* 10 das Ladebordwandsystem gem&B Fig. 1 und 9 in 
perspekti vischer Darstel1ung» wobei die Befe- 
stigung am Chassis des Fahr^eugs mittels 
Laschen erfolgt, die uber die unteren, im 
wesentlichen horizontal ausgebi 1 deten Stage der 
doppel t-7-Trager greifen, 



Fig, 11 



eine Sei tenansi cht des FDhrungsel ements ^ 
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Fig. 12 eine Ansicht auf die Stirnseite des Ffihrungs- 
elements gemSB Fig. 11, 

Fig. 13 eine Sel tenansicht auf ein Roll enelement, das 
in den FUhrungsel ementen gefQhrt und darln 
rollbar aufgenommen wird, und 

Fig. 14 in der Seitenansicht das hintere Ende eines 
Chassis eines Fahrzeuges, an dem das Ladebord- 
wandsystem befestigt tst, schematisch eine 
inelastlsche Varformung des hinteren Anschlags 
der Schiebeelemente darstellend. 



Es wird zunSchst Bezug genommen auf die Oarstellung von 
Fig. 1, in der das Ladebordwandsystem 10 zur Befestigung 
an Fahrzeugen 11, insbesondere Lastkraftf ahrzeugen , 
komplett dargestelU 1st. Aus Oberslchtl i chkei tsgrQnden 
1st auf eiTie detamierte Darstellung des Fahrzeugs 11 
in den Fig. verzichtet worden und, soweit erforderl i ch , 
in den Fig. lediglich durch entsprechende Linien des das 
Chassis des Fahrzeugs 11 bildenden Tragrahraens 100, ill 
scheroatlsch dargestellt. 



Das Ladebordwandsystem 10 umfaBt wenlgstens ein aus zwei 
tm wesentlichen parallel voneinander beabstandeten 
Tragwerken 13, 14 bestehendes Hubtragwerk U. Weiterhin 
umfaBt es aine Ira wesentlichen pi attenfdrmige Ladebord- 
wand 15 zum Keben und Absenken einer Last, wobei die 
hier dargestellte Ladebordwand 15 e1n sogenannte Klapp*- 
ladebordwand lst» d.h. sie kann auf die Haifte ihrer 
LSnge in Fahrzeugl angsrichtung, verglelche Pfeil liz, 
zusammengekl appt werden. Zudem ist eine Hubaktuatoreitt- 
richtung IS zum Heben und Absenken der Ladebordwand 15 
vorgesehen. Es kann auch eine Klappaktuatorelnrichtung 
17 vorgesehen sein, wenn bei spi el swel se auch die Lade- 
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bordwand aus der Horlzontalen In die Vertlkale geklappt 
werden soll^ was bel bestljnmten Ausf Qhrungen des Lade- 
bordwandsystems 10 der Fall se1n kann, oder aber auch 
fdr den Fall vorgesehen sein kann, daS die Ladebordwand 
15, wenn sle auf dU OberflSche einer Fahrbahn 115 
abgesenkt viird, die Spltze der Ladebordwand 15 noch 
gering nelgt. Llegt die Spitze der Ladebordwand auf der 
Fahrbahn 115. so ist ke1ne Schwelle vorhanden> so daft 
Lasten leicht auf die Ladebordwand 15 aufgebracht bzw. 
von dieser herunterverbracht werden konnen. SchlieBllch 
umfaOt das Ladebordwandsystem eine Im wesentlichen 1n 
Fahrzeugl angsrichtung 112, vergletche wiederum Pfe1l 
112» hin iind her bewegbare Sch f ebeei nhei t 18» an der 
wenlgstens das Hubtragwerk 12» die Ladebordwand 15 sowie 
wenigstens die Hubaktuatorei nri chtung 16 und, falls 
vorhandeH) auch die Kl appaktuatorelnrlchtung 17 befe- 
stigt sind. 

Die Schiebeeinhei t 18, verglelche Fig. 2| wird im 
wesentlichen durch ein rahmenfdrml ges Gestell aus zwei 
voneinander beabstandeten FQhrungsel ementen 30, 31 
geblldet^ die die LtngstrSger der Schiebeeinhei t 18 
bilden, und aus zwei oder mehr QuertrSgern 40, 41 und 
42^ die die FQhrungsel emente 30, 31 mitelnander bel- 
splelsweise Qber Schwei Bverbi ndungen verbinden. An der 
Schiebeeinhei t 18 bzw. an den FUhrungsel ementen 30* 31 
sind an der zur Traversa 18, 19* vergleiche Fig. 1 und 
5, gerichteten $e1te 26 jeweils Schenkel 27, 28 ausge- 
blldet, die geeignet mlt den FQhrungsel ementen 30» 31 
verbunden sind, bei spi el swel se mittels SchweiBung. Die 
Schenkel 27, 28 sind 1 m wesent! 1 chen parallel zu einem 
hier nicht dargestallten unteren Ende des Tragrahraens 
110, 111 des Fahrzeuges 11, verglelche Fig. 5, ausge- 
richtet. In den Schenkein 27^ 28 sind langlocher 29 
ausgeblldet und ebenfalls im Quertrager 42. 
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Die Schi ebeelnhei t 18 wird bei der 1n den Figuren 
dargestell ten Ausgestal tung des Ladebordwandsystenis 10 
Qber zwei Traversen 19, ZO im wesentlichen rechtwinklig 
zur L&ngsausdehnung der FOhrungsel emente 30* 31 verbun- 
den, und zwar Uber die Schenkel 27, 28 sowie den Quer- 
tirager bzw, die darin ausgebildeten LanglOcher 29 
mittels hier nicht dargestell ter Bolzen-Mutter-Verbin- 
dungen. An den Enden 21, 22 der Traversen 19» 20 sind 
Stirnelemente 23, 24 vorgesehen. Die Sti rnel emente 23, 
24 weisen eine vorbestlmmte Anzahl von Lochern auf, Qber 
die die Traversen 19, 20 und somit die Schi ebeei nhei t IB 
zwischen beiden Tragrahmen 110, ill eines Fahrzeuges 
befestigt wird» und zwar bei spi el swei se mittels Bol- 
zen-Mutter-Verbindungen, die eine leichte Montage des 
Ladebordwandsystems 10 am Fahrzeug 11 gestatten^ vgK 
Fig. 6, 8 und 9. 

In Fig. 10 ist eine gegenUber der in den Fig. 6, 8 und 9 
dargestellten Befestigung des Ladebordwandsystems 10 
bzw. der Schiebeelnhel t 18 am Fahrzeug 11 modi f i z1 erte 
Ausgestal tung der Befestigung ersichtltch. Anstelle der 
Stirnelemente 23> 24 sind Klemmel emente 230, 240 vorge- 
sehen, die Qber Bolzen mit der Jeweillgen Traverse 19, 
20 Qber in den Traversen 19, 20 ausgebildete LanglScher 
190, 200 verbunden werden kfinnen. Die K1 emmel emente 230, 
240 greifen dabei bei spielswel $e Qber die unteren 
horizontalen Stege eines als doppel t-T-Tr5ger bei- 
spielsweise ausgebf Ideten Tragrahmens 110, 111 des 
Fahrzeugs 11. Die Kl emmel emente 230, 240 k6nnen an 
beiden gegenQberl iegenden unteren Stegen des als dop- 
pel t-T*-Tragers ausgebildet sein, was aufgrund der 
perspektlvlschen Darstellung gem&S Fig. 10 direkt nicht 
erkennbar 1st. 



■ 
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In den FQhrungsel ementen 30, 31 sind lings der FQh-- 
rungselementa 30, 31 als Trager ausgeblldete Schlebe- 
elemente 32, 33, verglelche Fig. 2, gefOhrt auf genomaen. 

Die FUhrungsel emente 30, 31, vgl. die Fig. 11 und 12, 
weisen e1nen im wesentllchen C-formigen Querschnitt auf 
und kfinnen aus geelgnet gebogenem und goQignet dimen- 
sloniertem Stahlprofll hergestellt bzw. ausgeblldet 
warden. Die Schi ebeel emente 32, 33 kfinnen In Form eines 
Gleltsitzes in den FUhrungsel enienten 30, 31, durch daran 
Schenkel geelgnet gefUhrt glaltend aufgenommen werden. 
Dia Schiebeelemente 32, 33 kfinnen aber auch fiber Rol- 
lenelementd 320> 321; 330, 331 In den FQhrungsel ementen 
30, 31 gefOhrt warden, wobei eine derartlge Rolle In 
Fig. 13 in grSBerer Einzelhelt dargestellt ist, vgl . 
auch die Fig. Ba und 5b. 

An den Schlebeel ementen 32, 33 wird jewaHs eln Tragwerk 
13 bzw. 14 befestlgt und Jewells eln Hubaktuator bzw, 
eln Kl appaktuator , so daB diese so gebUdeten Tragwerke 
13, 14 zusammen mit dan entsprechenden Anl enkpunkten an 
der Ladebordwand IS, verglelche Fig. 1, Jewells eln 1m 
wesentllchen paral 1 el ogrammf ormiges Hubtragwerk 12 bzw. 
K1 apptragwerk bilden. Ober die Schlebeel emente 32» 33 
1st das gesamte Hubtragwerk 12 bzw. Kl apptragwerk 
zusammen mil der Ladebordwand 15, In den FQhrungsele- 
menten 30> 31 Jewells ISingsverschlebbar, d.h. unter das 
Fahrzeug II schiebbar bzw. aus efner Endposltion unter 
dam Fahrsceug 11 In eine Arbel tsposition herausziehbar . 
Dieses wird bel splelswelse mittels eines Schlebeaktua- 
tors 34, verglelche Fig. 1, bewirkt, der hier als 
einfacher Schi ebeaktuator 34 dargestellt ist, der aber 
auch als sogenannter Doppel tschi ebeaktuator , der belder- 
seltig eine axtale Verl&ngerung bzw. eine axlale VerkUr- 
zung erin6gl1cht» ausgeblldet sein kann. Der Schlebeak- 
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tuator 34 kann elektrlsch und/oder pneumatisch und/oder 
hydraulisch betrieben warden* 

An den FQhrungsal etnenten 30, 31 sind Anschl&ge 45) 46 
vorgesehen, die den Ausziehhub der Sch 1 ebeel emente 32, 
33 und somit der gesamten Schi ebeel nhel t 18 In Auszleh- 
richtung 113, vgl , F1g, 1, begrenzen. Die AnschlSge 45, 
46 die im wesentlichen In die Schlebebahn der Schlebe- 
elemente 32, 33 in den FQhrungsel ementen 30, 31 hlnein- 
ragen» weisen ein In Fahrzeugl Sngsrichtung 112 ausge-- 
richtetes Loch 450» 460 auf. An den Schi ebeel ementen 32» 
33 sind wiederum Tragstlfte 322, 332 ausgeblldet, deren 
Achse im wesentllchen in Fahrzeugl Sngsrl cht ung l!2 
ausgerichtet 1st. Bel maxlmalem Ausziehhub in Auszleh- 
rtchtung 113 grelfen die Tragstlfte 322, 332 In die 
entsprechenden Ldcher 4S0» 460 der AnschlSge 45» 46 ein« 
Die LOcher 450, 460 und die Tragstlfte 322. 332 sind in 
Richtung ihrer jeweillgen Achsen» d»h. Im L&ngsquer- 
schnitt, konlsch ausgebildet, so daB dann, wenn die 
Tragstlfte 322, 332 in der Endstellwng in den LSchern 
450, 460 aufgenomroen sind, d.h. bel Errelchen des 
maximalen Auszlehhubs der Schi ebeei nhel t 18 in Auszieh- 
richtung 113, eine kraft-- und formschlQsslge Verblndung 
zwischan den Tragstlften 322, 332 und den Lfichern 450, 
460 hergestelH wird, so daB auf die Ladebordwand 15 
belm best ImmungsgemSfSen Betrleb des Ladebordwandsystems 
10 einwirkende KrSfte Qber die Tragwerke 13, 14 und die 
Schlebeelemente 32, 33 direkt in die das Chassis des 
Fahrzftugs 11 bildenden Tragrahmen 110> 111 eingeleitet 
werden kann. Die Schi ebeei nhel t , d»h. im wesentllchen 
die FOhrungsel emente 30, 31, wird bzw. werden dabei 
weitgehend von auf sle ohne die Anschlftge 45, 46 und die 
Tragstlfte 322* 332 einwlrken wQrdenden erhebllchen 
Drehmomente freigehaHen. 



= 08«06-2:080:u * ee i?: is 



SRiMERS+SEErJ 




20 



Die AnschUge 45. 46 sind in FahrzeugUngsrl chtung 112 
verstellbar angeordnet, und zwar Qber die LanglScher 
300, 310 in den FQhrungsel ementen 30, 31» vgl . Insbe- 
sondere Fig. 11. Ober h1er nicht dargestellte Bolzen- 
verbindungen> die durch die Langldcher 300, 310 hin- 
durchgehen, kSnnen die Anschlage 45, 46 so posltionlert 
werden, daB Toleranzen einerselts ausgegllchen werden 
kdnnen und anderersel ts auch ein vorbestlmmter maximaler 
Auszlehhub in Auszl ehrl chtung 113 der Schiebeel nhei t 18 
auf einfache Welse justiert und festgelegt werden kann. 

Die beiden Tragwerke 13» 14» vergleiche Fig. 4, sind 
mittels eines QuertrSgers 35 mitelnander verblndbar, 
Oazu welst der Quertrager 35 an selnen beiden Enden 36, 
37 Flanschstege 38, 39 auf. Ober diese Flanschstege 38, 
39, die R)1t dem Quertr&ger 35 Qber Knotenbleche 43, 44 
geeignet verbunden sind» bel sp1 e1 swei se mittels Schwel- 
8ung, 1st der QuertrSger 35 Jewells an den beiden 
Tragwerken 13, 14 befestigt, bei spl el $we1 se tnlttels 
Bol zen-Mutter-Verbi ndungen . Der QuertrSger 35 dient 
neben der Schaffung einer starren Verblndung zwischen 
den beiden Tragwerken 13, 14, d.h. a1s MaBnahme zur 
Sicherung einer sehr genauen Parall el f uhrung der beiden 
Tragwerke 13, 14, auch als Auffahrschutz, d.h, dieser 
1st konstruktiv so ausgestal tet , daB er Qber die der 
Schiebeelnhei t 18 abgewandten Enden 130, 140 der Trag- 
werke 13, 14 hinaussteht, vergleiche Fig. 5. 

In Fahrzeugl angsrichtung 112 sind ebanfalls Hinteran- 
schiage 47, 48 vorgesehen, die den HI nelnschlebhub in 
Hinein$ch1ebr1chtung 114, vgl . Fig. 1, wiederum begren- 
zen, Auf die HI nteranschl age 47, 48 wirken wiederurn die 
Schlebeelemente 32, 33, vgl. Fig, 14. Die Hlnteran- 
schUge 47, 48 konnen als integrales rohrf 6ri«iges 
Element ausgeblldet sein und die beiden FUhrungsel emente 



21 

31, 32 Uberspannen» die Hi nteranschUge 47, 48 kfinnen 
aber auch als Jewells gesonderte Elemente 47« 38 ausge- 
bUdet sein, wie es bei spiel swel sa in Fig. 4 ersichtlich 
ist. Die HI nteranschllige 47, 48 slnd geelgnet an den 
FQhrungsel ementen 30, 31 befestlgt, bei $pi el swel $e durch 
Bolzen- Mutter- Verblndungen, oder aber mittels Schwei- 
Bung und dgl . 

Die Hi nteranschi age 47, 48 haben nicht nur die Funktion 
der Begrenzung des Hineinschiebhubes der Schi ebeeinhel t 
18, d.h« der Verschi ebungsbegrenzung unter das Fahrzeug 
11, vielmehr haben sie auch noch die Funktion einer die 
kinetische Energle absorbl erenden Einrlchtung, bei-- 
spielswelse wenn ein fremdes Fahrzeug auf das mit dem 
Ladebordwandsystem 10 ausgebildete Fahrzeug 11 von 
hinten aufffihrt* Aus diesem Grunde sind die Hinter- 
anschlSge 47^ 48 derart ausgeblldet, daB sle inelastlsch 
verformbar sind, d»h. wenn die durch das auffahrende 
Fahrzeug bedingte kinetische Energle so groB 1st, daS 
sie oberhalb einos vorbast Imrnten Energi ebetrages liegt. 
D1ese Hf nteranschi &ge 47» 48 bllden somit sogenannte 
Knautscheinrichtungen, wie sle insbesondere im Kraft- 
fahrzeugbau Anwendung finden. 

Im Inaktiven Zustand des Ladebordwandsystems 10 beflndet 
sich die Ladebordwand 15 Im zusantmengekl appten Zustand 
In einer zurdckgezogenen Endposition unterhalb des 
Fahrzeuges 11, d.h. die Sch 1 ebeel entente 32, 33, an denen 
die Tragwerke 13, 14 und die Ladebordwand 15 befestigt 
sind, beflnden sich in einer rechten Position gemSB der 
Darstellung von Fig, 1, d.h. In Hi neinschi ebrlchtung 114 
an den HInteranschUgen 47, 48 anliegend, vgl . auch Fig, 
14. Mittels des Sch lebeaktuators 34, der in beiden 
Richtungen lings der Fahrzeug! &ngsr1chtung betstigbar 
ist, werden die FQhrungsel emente 30, 31 aus ihrer 
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Endpo$ition unterhalb des Fahrzeuges herausbewegt, b1s 
die Schi ebeel einente 32, 33 Uber ihre Tragstifte 322, 
332, In die I5cher 450, 460 der vorderen An$ch1iige 45, 
46 in Eingrlff gekommen sind, vgl. wiederum Fig. 1. 

Die belden Tragwerke 13, 14 und damlt die Ladebordwand 
15 werden dann geelgnet auf die Fahrbahn 115 abgesenkt 
und die Ladebordwand wird dann In ihre aufgefaltete 
Position, verglelcha Fig. 1, gebracht. In der herausge- 
zogenen Stellung, in Auszlehri chtung 113, verglelche 
Fig. 1, 1st dann das Ladebordwandsystem 10 betrlebsbe- 
reit und kann auf bestimniungsgemSBe Ueise bet&tigt 
werden . 
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12 


Hubtragwerk 


322 


Tragstlft 




(ggf. auch K1 apptragwerk) 
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Schlebeel ement 


13 


erstes Tragwerk 


330 


Rade1 ement 


130 


erstes Ende 


331 


Radel ement 


14 


zweUes Tragwerk 


332 


Tragstlft 


140 


erstes Ende 


34 


Schi ebeaktuator 


15 


Ladebordwand 


35 


Quertrtger 


16 


Hubaktuator 


36 


Ende (QuertrSger) 


17 


Kl appaktuator 


37 


Ende (Quertr&ger) 


18 


Schlebeeinhelt 


38 


F1 anschsteg 


19 


Traverse 


39 


F1 anschsteg 


190 


Langloch 


40 


QuertrSger 


ZO 


Traverse 


41 


QuertrSger 


200 


Langloch 


42 


QuertrKger 


21 


Ende Traverse 


43 


Knotenblech 


22 


Ende Traversa 


44 


Knotenblech 


23 


Stirnel ement 


45 


Ansch! ag 


230 


K1 emmel ement 


450 


Loch 


24 


Sti rnel ement 


46 


Anschl ag 


240 


K1 emmel ement 


460 


Loch 


25 


Kl emmel ement 


47 


Hinteranschlag 


26 


Selte (zur Traverse gerlchtet) 


46 


Hinteranschi ag 


27 


Schenkel 
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SSrensen Hydraullk^ Zwelgnlederl assung » U1fborg» Filial 
af Sfirensen HydrauHk GmbH, Tyskland 



Ladebordwandsystem mlt Schi ebeel nhsl t 
PatpntansprQche 

1. Ladebordwandsystem (10) zur Befestigung an Fahrzeugen 
(II), Insbesondere Lastkraftfahrzeugen, unfassend 
wenlgstens ein aus zwel lin wesentllchen parallel von^ 
einander beabstandeten Tragwerken {13, 14) bestehendes 
Hubtragwerk (12), eine Im wesentllchen pi attenf6nii1ge 
Ladebordwand (IS) zum Heben und Absenken einer Last, 
wenlgstens eine Hubaktuatoreinrlchtung (16) zutn Heben 
und Senken der Ladebordwand (IS) sowie eine In wesent- 
llchen in FahrzeuglMngsrIchtung (112) hin und her 
bewegbare, am Fahrzeug (11) befestlgbare SchUbeelnhelt 
(18), an der wenlgstens das Hubtragwerk (12). die 
Ladebordwand (15} sowie wenlgstens die Hubaktuatorein- 
rlchtung (16) befestlgt sind. dadurch gekentizelchnet. 
daB die Schlebeelnheit (18) am Tragrahmen (110, 111) des 
Fahrzeugs (11) befestfgbar 1st. 
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2. Ladebordwandsystem nach Anspruch U dadurch gekenn- 
zelchneti daB die Schiabeelnhel t (18) Qber wentgstens 
e1ne Traverse (19t 20} » die den Abstand zwischen zwei 
den Tragrahmen (110, 111) Im wesentllchen bildenden 
Trfigern ttberspannt» an dem Tragrahmen (111^ 112) befe- 
stlgt Ist. 

3. Ladebordwandsystem nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zelchnet, daB die Traverse (19, 20) an Ihren beiden 
Enden (21* 22} mit der Traverse (19i 20} verbundene 
Sti rnel e«ente (23, 24) aufweist, Qber die die Traverse 
(I9» 20) an dem den Tragrahmen (110, 111) bildenden 
Tragarm befestlgt ist. 

4. Ladebordwandystem nach einem Oder beiden der Anspru- 
che 1 Oder 2, dadurch gekennzel chnet i daB die Schlebe- 
elnhelt (18) Qber klauenartig ausgeblldete K1 emme1 enente 
(25)* die Qber horl^ontale Stege der den Tragrahmen 
(110, 111) bildenden Trftgern grelfen, lOsbar befestlgbar 
1st* 

5. Ladebordwandsystem nach einem Oder mehreren der 
AnsprUche 2 bis 4, dadurch gekennzelchnet , daB die 
Traverse (19, 20) 1 Sngenverschlebbar ausgeblldet 1st. 

6. Ladebordwandsystem nach einem Oder mehreren der 
AnsprQche 2 bis 5, dadurch gekennzeichnet , daB die 
Traverse (19, 20) an der Schiebeelnhel t (18) derart 
befestlgt Ist, daB diese sich bel Kraftelnwirkung 1m 
wesentllchen in Fahrzeugl Sngsrlchtung (112) bel Ober- 
schrelten eines vorbest Immten Kraf tbetrages gegenilber 
dem Tragrahmen (110, 111) 1m wesentllchen In Fahrzeug- 
1 &ng$r1chtung (112) bewegen kann. 
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7. Ladebordwandsystem nach AnspmucK 6* dadurch gekenn- 
zelchnet, da8 die Schlebeel nheit (18) an Ihrer zur 
Traverse (18, 19) gerlchteten Selte (26) vfenlgstens zwel 
gegenQberl legende, vonelnander beabstandete Schenkel 
(27, 28) aufweist, in der Langlficher (29) zur Befastl- 
gung der Traverse (19, 20) ausgebildet $ind. 

8. Ladebordwandsystem nach einem oder mehreren der 
AnsprUche 1 b1s 7, dadurch gekennzelchnet , da6 die 
Schlebeelnheit (18) wenigstens zwel in wesentlichen 
parallel vonelnander beabstandete, als Trager ausgebll- 
dete, relativ zum Fahrzeug (11) feststehende FQhrungs- 
eleraente (30, 31) umfaSt sowie wenigstens zwel 1m 
wesentlichen parallel vonelnander beabstandete, als 
Trager ausgebildete, relativ zum Fahrzeug (U) 1«ngs- 
verschiebbare Schiebeelementa (32, 33), die In den 
FQhrungsel ementen (30, 31) gefOhrt hin und her bewegbar 
sind. 

9. Ladebordwandsystem nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zelchnet, daB die FUhrungsel emente (30, 31) einen im 
wesentlichen C-f6rm1gen Querschnitt aufweisen. 

10. Ladebordwandsystem nach einen oder beiden der 
AnsprUche 8 oder 9, dadurch gekennzelchnet. daB die 
Schlebeel emente (32, 33) In den FQhrungselementen (30, 
31) gleltand gefQhrt werden. 

11. Ladebordwandsystem nach einem oder beiden der 
AnsprQche 8 oder 9i dadurch gekennzelchnet, daS die 
Schlebeelemente (32, 33) in den FQhrungselementen (30, 
31) aber an den SchlebeeUmenten (32, 33) befestlgte 
Radelemente (320. 321, 330, 331) gefflhrt werden. 



qV..A/ON!.:-Ra^...MIJE\CHEN OB ; 8- ^ O : JZ-m^ 40 3061268^ +49 89 tiiiiyy'kM^^Jt.2.. 

^igplli'QO 17:25 N I EI^S-HSEEr|Ejpgg^^^^^ ^ SEIT||j^^^ 



27 

12. Ladebordwandsy$t&m nach elnem oder mehrdren der 
AnsprQche 8 bis U, dadurch gekennzelchnet > daS dis 
SchlebdQlnheit (18) In Fahrzeugl Bngsrichtung (112) 
wenlgstans In Auszl ehrichtung (113) der Schlabeel eoiante 
(32» 33) wirkende, deren Auszlehhub begiranzende An*- 
schl&g« (45, 46) aufwelst. 

13. Laddbordwandsystem nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet , daB die AnschUge (45, 46) ein In Fahr- 
zeugl&ngsrichtung {HZ) ausgerlchtates Loch (450, 460) 
aufwe1$en, In die bei maxlmalem Auszlehhub an den 
Schiebeelementen (32, 33) ausgeblldete Tragstlfte (322, 
332) eingrelfen* 

14. Ladebordwandsystem nach Anspruch 13^ dadurch ge- 
kennzelchnet, daB die LScher (450, 460) und die Trag- 
stlfte (322, 332) 1m Langsquerschnitt konlsch ausgebll- 
det sind. 

15. Ladebordwandsystem nach einem oder mehreren der 
AnsprQche 12 bis 14^ dadurch gekennzelchnet , dafi die 
Anschl&ge (45, 46} in Fahrzeugl angsrichtung (112) 
verstellbar angeordnet sind. 

16. Ladebordwandsystem nach einem oder mehreren der 
AnsprQche 8 bis 15, dadurch gekennzelchnet, daB die 
Schlebeelnhelt (18) In Fahrzeugl Sngsrichtung (112) 
wenlgstens in Hinelnschlebrlchtung (114) der Schlebe- 
elemente (32, 33) wirkende, deren Hinelnschlebhub 
begrenzende Hinteranschi 8ge (47, 48} aufwelst. 

17.. Ladebordwandsystem nach Anspruch 16, dadurch ge- 
kennzelchnet, daS die Hlnteranschlftge (47, 48) bei 
Kraftei nwlrkung durch die Schlebee! emente (32, 33} 
oberhalb eines unbest Immten Betrages In Fahrzeugl ilngs*- 
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richtung (112) derart augdbUdet sind, daB sle sich 
Inelastisch verformen, 

18. Ladebordwandsystem nach einent oder mehreren der 
AnsprQchQ 1 bis 17, dadurch gekennzelchnet , daB die 
Schlebeelnhett (18) mlttels eine$ Sch 1 ebeaktuators (34) 
hin und her bawegbar 1st* 

19. Ladebordwandsystam nach Anspruch 18, dadurch gekenn- 
zalchnet, daS der Schlebeaktuator (34) durch wenlgstens 
ein pneumatlsch und/oder hydraullsch betriebenas Kol- 
ben-2y11nder-System gebildet wird. 

20. Ladebordwandsystem nach elnam oder mahreren der 
AnsprQche 1 bis 19, dadurch gekennzeichnet, daB ein die 
Tragwarke (13, 14) ailtelnander verblndender Quertr&ger 
(SS) vorgesehen 1st. 

21. Ladebordwandsystem nach Anspruch 20, dadurch ge- 
kennzelchnet ♦ daB der QuertrSger (35) 1m Bareich der der 
Schlebeeinhei t (18) abgewandten Enden (130, 140) der 
Tragwerke (13, 14) angeordnet 1st. 

22. Ladebordwandsystem nach Anspruch 21, dadurch ge- 
kennrelchnet, daB der Quertrager (35) als Auffahr- 
schutzel ement ausgeblldet 1st. 

23e Ladebordwandsystem nach elnem oder mehreren der 
AnsprOche 1 bis 22t dadurch gekennzel chnet , daB der 
QuertrSger (35) einen 1m wesentllchen rechtecklgen 
Querschnitt aufwelst. 

24. Ladebordwandsystem nach elnem oder mehreren der 
AnsprQche 20 bis 23, dadurch gekennzelchnet , daB der 
QuertrSger (35) an selnen balden Enden (36, 37) mit 
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Jewells elnent Flanschsteg (38, 39) versehen 1st, Qber 
die er Jewells an einem Tragwevk (13, 14} befestlgt ist. 

sd 
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Serensen Hydraulik, Zwelgnlederl assung, Ulfborg, Filial 
af SSransen Hydraulik fimbH, Tyskland 



Ladebordwandsystem rait Schiebeelnhelt 

7,i^a«TiienfassunQ 

(In Verbindung mlt Fig. 1) 

Es wird ein ladebordwandsystem (10) zur Befestlgung an 
Fahrzeugen (11), insbesondere Lastkraftf ahrzeugen, 
vorgeschlagen, umfassend wenigstens ein au$ zwel 1m 
wesentllchen parallel voneinander beabstandaten Trag- 
warken (13, 14) bestehendes Hubtragwerk (12), eine Ira 
wasentllchen pi attenf Brnlga Ladebordwand (15) zum Heben 
und Absenken einer Last, wenigstens eine Hubaktuatorel n- 
rlchtung (16) zum Heben und Sanken der Ladebordwand (25) 
sowie eine im wesentllchen In FahrzeugUngsrlchtung 
(112) hin und her bewegbare, am Fahrzeug (11) befestlg- 
bare Schlebeeinhalt (18), an der wenigstens das Hubtrag- 
werk (12), die Ladebordwand (15) sowie wenigstens die 
Hubaktuatorelnrlchtung (16) befestlgt sind. Dabel 1st 
die Schlebeeinhalt (IB) am Tragrahmen (110, 111) des 
Fahrzeugs (11) befestlgbar. 
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